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Informacién de seguridad

| Lea atentamente y comunique la informacion de seguridad al usuario final de esta bomba para
incendios, transmision o unidad de toma de fuerza (PTO) de Waterous.

Advertencias de instalacion del Fabricante de Equipo Original (OEM)

Movimiento inesperado del camién. Puede causar Imposibilidad de bombear agua. Puede causar
lesiones fisicas graves o muerte. lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la bomba para incendios Aplicaciones de la bomba para incendios

Si no se instala correctamente el control de Si no se instala correctamente el control de
conmutacion de la bomba y el sistema indicador de conmutacion de la bomba y el sistema indicador de
conmutacion de la bomba en el aparato o si no se conmutacion de la bomba en el aparato o si no se
incorpora en el Sistema de interbloqueo de velocidad incorpora en el Sistema de interbloqueo de velocidad
del motor en el panel del operador de la bomba , hay del motor en el panel del operador de la bomba, esto
peligro de movimiento inesperado del camién que podria imposibilitar el bombeo de agua que puede
puede causar lesiones fisicas graves o muerte. causar lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la toma de fuerza (PTO)

Si no se instala correctamente el control de
conmutacion de la PTO y el sistema indicador de
conmutacion de la PTO en el aparato o si no se
incorpora en el control de velocidad o en el Sistema
de control de velocidad del motor automatico en

el panel del operador de la PTO , hay peligro de
movimiento inesperado del camién que puede causar
lesiones fisicas graves o muerte.
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Introduccion

Estas instrucciones abarcan la instalacién de unidades
de conmutacion en transmisiones de bombas para incen-
dios y unidades de toma de fuerza (PTO) Waterous.

Antes de continuar con la instalacion de la unidad de
conmutacion, lea detenidamente las siguientes instruc-
ciones.

Instalacion de la unidad de conmutacion neumatica
Transmisiones de la serie C20 / Solo tomas de fuerza de la serie TC20

Aviso importante
Sistema de interbloqueo para control de velocidad del motor
Aplicaciones de la bomba para incendios:

El control de conmutacién de la transmisiéon de la bomba y el
sistema indicador de conmutacion de la bomba se deben instalar
en el aparato conforme a NFPA 1901 Norma para aparatos

de fuego automotriz y se deben incorporar en el Sistema de
interbloqueo para control de velocidad del motor (ESCIS, por sus
siglas en inglés) del Panel de operador de la bomba.

Aplicaciones de la toma de fuerza (PTO):

Para aparatos con motores de control electrénico y motores de
chasis automaticos, se debe suministrar un sistema de interbloqueo
para evitar el avance de la velocidad del motor en el panel de
operador de la PTO o por un sistema de control de velocidad
automatico a menos que se cumplan las siguientes condiciones:

e Esta activado el freno de estacionamiento
e Esta activada la PTO, y
e la transmision del chasis esta en el engranaje de la PTO

Movimiento inesperado del camién. Puede causar
lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la bomba para incendios

Si no se instala correctamente el control de conmutacién de la
bomba y el sistema indicador de conmutacion de la bomba en
el aparato o si no se incorpora en el Sistema de interbloqueo
de velocidad del motor en el panel del operador de la bomba,
hay peligro de movimiento inesperado del camién que puede
causar lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la toma de fuerza (PTO)

Si no se instala correctamente el control de conmutacion de la
PTO y el sistema indicador de conmutacion de la PTO en el
aparato o si no se incorpora en el control de velocidad o en el
Sistema de control de velocidad del motor automatico en el panel
del operador de la PTO , hay peligro de movimiento inesperado
del camion que puede causar lesiones fisicas graves o muerte.
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Imposibilidad de bombear agua. Puede causar lesiones
fisicas graves o muerte. Aplicaciones de la bomba para
incendios

Si no se instala correctamente el control de conmutacion

de la bomba y el sistema indicador de conmutacion de la
bomba en el aparato o si no se incorpora en el Sistema de
interbloqueo de velocidad del motor en el panel del operador
de la bomba, esto podria imposibilitar el bombeo de agua
que puede causar lesiones fisicas graves o muerte.

1. Extienda el arnés de cableado de conmutacion suministrado
por el OEM hasta la ubicacion de montaje deseada.
Asegure el cableado para evitar rozamientos o dafios como
consecuencia de la vibracion (consulte las Paginas 5 & 6).

2. Instale el panel De cabinay el panel “Throttle Ready”
(Regulador listo) (consulte las Paginas 3 & 4).

3. Conecte el cableado del panel al arnés de cableado
suministrado por el OEM (consulte las Paginas 5 & 6).

4. |Instale lineas de aire entre el panel de cabina y la unidad de
conmutacion.

a. Serequiere una presion de aire de funcionamiento de 80
a 120 psi y una capacidad minima de aire de 5 pulgadas
cubicas.

b. Se recomiendan mangueras para frenos de aire de 1/4
pulg. o 3/8 pulg. SAE J844 para lineas de aire (consulte
la Pagina 7).

5. Sise desea, se puede instalar un control de anulacion
manual para utilizar ante el caso de una pérdida de presién
de aire (consulte la Pagina 8).

Holgura requerida para tareas de mantenimiento:

Se debe suministrar un espacio abierto de 3.000 pulg. / 76.20
mm por detras de la unidad de conmutacién para permitir la
extraccion de esta Ultima. Observe el siguiente diagrama.

9.717

PUMP (BOMBA) O PTO
(TOMA DE FUERZA)

8.714 ROAD  ——y
22134 (carreTeRra)

ASIENTOS DE
MONTAJE

\ EXTENDIDOS:

REPLEGADOS MODO PUMP (BOMBA) O PTO
MoDOROAD  —] (TOMA DE FUERZA)

(CARRETERA)
1003 TRAVEL

7548 (Recorrino)

IL3125
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Conmutacion neumatica
Dimensiones de la placa del panel y muescas del panel
Panel de cabina

Instalacion

NOTA: LA MUESCA DEL PANEL SE DEBE DIMEN-
SIONAR COMO SE MUESTRAA CONTINUACION
PARA GARANTIZAR UNA FUNCION ADECUADA DE LA
VALVULA DE AIRE.

MUESCA DEL PANEL,

CONSULTE EL DETALLE A
CONTINUACION
PUERTOS DE LINEA z SE INCLUYEN (4) TORNILLOS DE
DE AIRE A PUNTO MONTAJE Y TUERCAS DE 10-24 X 3/4
DESCENDENTE PULG. CON EL PANEL
VALVULA DE CONTROL
DE AIRE
PANEL DE CABINA-
RETIRE (4) TORNILLOS DE CABEZA HEXAGONAL TORX DE 10-32
X 1/2 PULG. DE LA VALVULA DE CONTROL DE AIRE Y UTILICELOS
PARA MONTAR LA VALVULA AL LADO POSTERIOR DEL PANEL
DE CABINA
Dimensiones de la placa
2.844
72.23
BT S 6125
23.75 155.58
2.750 5.625
[‘69.85 o 14288
BN (CARRETERA)
SN
il Ny 1
. Il .
| C \u |
PUMP
(BOMBA)
LONGITUD DEL CON- \
TODAS LAS DIMENSIONES SE EXHIBEN EN JUNTO DE CABLES: 72 L2964 4LX P 219
PULGADAS/MILIMETROS PULG./1828.8 mm 5.56

Muesca del panel

3.813
96.85

.500
12.70

o O 5.375 o
N oy "] o
[\‘m' [\.‘o\' 136.53 0
Mo [SUR) ©

5.625 L2964 TODAS LAS DIMENSIONES SE EXHIBEN EN
14288 i PULGADAS/MILIMETROS

PULGADA
( MILIMETRO )
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Conmutacion neumatica
Dimensiones de la placa del panel y muescas del panel
Panel de operador "Throttle Ready" (Regulador listo)

Instalacion

MUESCA DEL PANEL,
CONSULTE EL
DETALLE A
CONTINUACION

SE INCLUYEN (4)
TORNILLOS DE MONTAJE Y
TUERCAS DE 6-32 X 3/4
PULG. CON EL PANEL

PANEL THROTTLE READY
(REGULADOR LISTO)

Dimensiones de la placa

2.750
69.85
on
nn
Ny
aalkee]
TODAS LAS DIMENSIONES SE EXHIBEN EN
PULGADAS/MILIMETROS ——
PULGADA
( MILIMETRO ) IL2965
o 2.000
Q1% 50.80
el (o]
(@3 O | 0
D m Qo
[S Ao} o
& & TODAS LAS DIMENSIONES SE EXHIBEN EN
PULGADAS/MILIMETROS
PULGADA
L2965 ( MILIMETRO )
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Conmutacion neumatica

Componentes y cableado de la unidad de conmutacién

Unidad de conmutacion en transmision o PTO

Conector macho Deutsch DT06-2S
(Se acopla al conector hembra Deutsch DT04-2P)

Cable
Funcién
Contacto Tamaio del cable
~ 1 AWG 18 12 0 24 VDC de ESCIS
- 2 AWG 18 Salida a ESCIS

Nota: Asegurese de que el cableado se encuentre libre de cual-
quier obstruccién y piezas moviles.

Panel de cabina

Conector macho Deutsch DT06-2S
(Se acopla al conector hembra Deutsch DT04-2P)

! Contacto Tan:zrl;:)edel Funcién \Q’\
. h < e
Sistema de interbloqueo N Para LED verde “Pump or PTO ‘/\@ &5 KJ
para control de velocidad del L, ¢ 1 AWG 18 Engaged” (Bomba o PTO acti-

vada) (Consulte la Nota 3) %

motor (ESCIS) suministrado [ ,
( ) umini W an Para LED verde “OK to Pump” %’/ o

por el fabricante del camion 2 AWG 18 (Permitido bombear) (Consulte
, la Nota 3)
De 12 024 VDC
, g 3 AWG 18 (Consulte la Nota 2)
De 12 024 VDC
I 4 AWG 18 (Consulte la Nota 2)
Transmisiones automaticas \ Para 12 0 24 VDC (Rojo o blanco) AWG 18—
de la Linea de productos (Consulte la Nota 2)
Allison 3000 y 4000 \ Atierra (Negro) AWG 18

(Consulte la Nota 1)
Panel Throttle Ready (Regulador listo) (En Panel del operador)

Las lineas punteadas /I Conector hembra Deutsch DT04-2P
(Se acopla al conector macho Deutsch DT06-2S)

indican cableados
no suministrados por l Tamafio del cable
Waterous. Contacto Funcion
Color Tamaiio
Para LED
- iy
L 0jo 0 ngage:
1 bignco | AWG 18 | (Bomba s PTO
activada) (Con-
sulte la Nota 3)
2 Negro AWG 18 Atierra
NOTAS:

1. Parainstalaciones con transmisiones de chasis automaticas de la linea de productos Allison 3000 y 4000 con controles de 4ta generacion:
e  Allison anunci6 que las transmisiones enviadas después del 27 de junio de 2008 con software MY09 incluyen beneficios que mejoran el acople y desacople de transmisiones de eje
partido (bomba) (Consulte Allison Watch #373, con fecha de Octubre de 2008).
. Para asegurar que se incluyan estos beneficios, el interruptor de acople de la bomba/PTO suministrado en la transmision de eje partido de Waterous se debe incorporar tanto al circuito
de control del Sistema de interbloqueo para control de la velocidad del motor (ESCIS) como al circuito de control de la Funcion J1 de entrada del modo de bomba para incendios
Allison o al circuito de control de la Funcion AJ1 de entrada del modo de bomba para incendios Allison para otras aplicaciones de PTO.
2. Estas conexiones de potencia de 12 o 24 VDC se suministran para un posible uso por parte del fabricante del camién en el disefio ESCIS.
3. Cada LED consume 20mA. Dimensionar cables de la manera correspondiente.
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Conmutacion neumatica

Esquema de cableado

ENCIENDA LA TRANSMISION DE LA BOMBA O LA UNIDAD DE CONMUTACION DE LA PTO

(SE CIERRA CUANDO LA BOMBA O LA PTO ESTA ACTIVADA)

CODIGO DE COLOR
CLAVE CORRESPON-

BK-18 DIENTE AL CABLE

—=r

BK-18 BK | NEGRO

12 0 24 VDC DE ESCIS

CONECTOR MACHO
DEUTSCH: DT06-2S

ROJO
VERDE
BLANCO

SALIDAAESCIS

slo|n

SITEMA DE INTERBLOQUEO PARA
CONTROL DE VELOCIDAD DEL
MOTOR (ESCIS) SUMINISTRADO POR
EL FABRICANTE DEL CAMION

TRANSMISIONES AUTOMATICAS
DE LA LINEA DE PRODUCTOS
ALLISON 3000 Y 4000

DEUTSCH: DT04-2P

BK-16

&1 R-16 O W-16

LED DE
REGULADOR
LISTO

LED

PANEL DEL
OPERADOR

PANEL DE
CABINA

T T

[

b

L

1 2 3 4 |-~—CEONECTOR MACHO
DEUTSCH: DT06-4S

INDICA CABLEADOS
NO SUMINISTRADOS
POR WATEROUS

(SALIDA DE ESCIS)
R-18 (12 O 24 VDC ENTRADAA ESCIS)
W-18 (12 O 24 VDC ENTRADAA ESCIS)

BK-18 (SALIDA DE ESCIS)

G-18

LED PUMP
ENGAGED
(BOMBA™ |
ACTIVADA)

CONEXIONES DE POTENCIADE 12 O 24

LED

Y4

LED

NOTAS: TIERRA

1. El nimero préximo al codigo de color indica el tamafio del
cable (AWG.) (POR EJEMPLO BK-16 es un cable negro
de 16 AWG).

2. ESCIS -Sistema de interbloqueo para control de velocidad
del motor.

BK-18

R-18 O W-18

LED DE
REGU-
LADOR
LISTO

024 VDC

PARA 12 voj

VDC SUMINISTRADAS PARA UN POSIBLE
USO POR PARTE DEL FABRICANTE DEL
CAMION EN EL DISENO ESCIS

IL2910
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Conmutacion neumatica

Conexion de linea de aire

1/8 pulg. NPT,
Conecte al suministro de aire
del vehiculo. Se requiere
una presion de aire de
funcionamiento de 80 a 120
PSIy una capacidad minima
de aire de 5 pulgadas
cubicas.

Del suministro=
de aire del
vehiculo

Puerto No.

Puerto de PTO

o BOMBA de 1/8
pulg. NPT

N

N

Puerto No. 2
Puerto de PTO
o BOMBA de 1/8
pulg. NPT

wHHHM’}))

Panel de
cabina

Palanca-Posicion
ascendente

(BOMBA)

1. DETENGA EL CAMION
2. CAMBIE A LA POSICION NEUTRAL

CONMUTACION DE LA'BOMBA @
POSICION ROAD (CARRETERA) APUMP 3. PONGA EL/FRENO DE ESTACIONAMIENTO

5. ACTIVE LA TRANSMISION DEL CAMION

nnnnnnnnnnnn
AAAAAAA

& ADVERTENCIA|

POSICION A
(CARRETERA)
1. CAMBIE A LA POSIGON N

Palanca-Posicion
media

Palanca-Posicion
descendente

Palanca-Posicion ascendente, (CARRETERA) Flujo de
aire a través del Puerto No. 1

Palanca-Posicién media
Puertos de escape No. 1y 2, Flujo de aire cero (Permite
el movimiento manual de la unidad de conmutacion)

Palanca-Posicién descendente, (BOMBA o PTO) Flujo
de aire a través del Puerto No. 2

\ Puerto No. 1
\ Puerto de
\  CARRETERA
de 1/8 pulg.
\ NPT
\
\
\
\ Puerto No. 1
4 Puerto de
CARRETERA de
1/8 pulg. NPT
L

Nota: La unidad de
conmutacién ejecutd una
rotacion de 180° para
mostrar los puertos de aire

transmision o PTO

Indica las lineas
de aire y los
accesorios que debe
suministrar el OEM,
se recomiendan
mangueras para
frenos de aire de 1/4
or 3/8 pulg. SAE J844

Unidad de
conmutacion en

F-1031, Seccion 3030
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Conmutacion neumatica

Anulacién manual optativa

Si se desea, se pueden instalar controles de anulacién manual para que ante el caso de un mal funcionamiento, la transmisién o
PTO de la bomba se pueda operar desde la cabina, el panel de control u otra ubicacion.

Para anular la unidad de conmutacion neumatica, la valvula de aire se debe colocar en la posicion central para liberar la presion de
aire. Una vez liberada la presion de aire, la transmision se puede conmutar en forma manual mediante el uso de una varilla o cable.

PRECAUCION

El uso de un control de anulacién manual debe mantener las capacidades funcionales completas del sistema indicador de
conmutacion de la bomba o PTO y del Sistema de interbloqueo para control de la velocidad del motor (ESCIS) del panel de
operador de la bomba o PTO.

Conexion de cable o enlace de anulacion

PRECAUCION

Se deben tomar medidas para bloquear el enlace o cable en el modo
PUMP (BOMBA)/PTO una vez realizada la conmutacion en forma manual.

Instale un enlace o cable para que una fuerza maxima aplicada a la
unidad de conmutacion no exceda las 100 Ibs.

Durante el funcionamiento de conmutacion normal con presion de aire, se
movera la varilla o el cable de anulacién. El arrastre sobre la varilla o el
cable se debe minimizar, se recomienda un arrastre maximo de 10 Ib.

Se puede utilizar un macho de rosca de 3/8-24-UNF x .56 pulg. (min.) de profundidad en el extremo
del eje para la sujecion del cable o el enlace de anulacion.

Puntos de conexion del soporte de anulacion

IR
‘ 9.717 ‘
24681 M
| PumP BOMBA) O PTO m
,—-—%—\j (TOMA DE FUERZA) ‘ ‘ ‘
5714 ronp X 382383 OF 1 E—
g — . R ~
\ | 22134 (CARRETERA) PROFUNDIDAD /} MJLU\J(\) 7
ASIENTOS DE WATEROUS
1 MONTAJE

il
:

| 7
|

; m |

o [

k=)

_ ! oo

3/8-24 UNF X .56/14.22

: =P | \\DE PROFUNDIDAD
REPLEGA- EXTENDIDOS: MODO PUMP (BOM
DOS: MODO _ BA) O PTO (TOMA DE FUERZA)

ROAD (CAR- __| 1003 o vEL A

RETERA) 248 (RECORRIDO)
UNIDAD DE CON-

7950 L3125
MUTACION 184.15
ASIENTOS DE MONTAJE

1
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Conmutacion neumatica

Anulacion manual optativa (Continuacion)

Instalacion tipica de anulacion

Soporte montado en caja

(No se suministra a través

de Waterous)
Cable
(No se
suministra
a través de
Waterous)

L3330

Soporte conectado
al eje de la unidad
de conmutacion

(No se suministra a través
de Waterous)

e

1.00 RECORRIDO
DE CONMUTACION

Se recomienda el uso de una junta deslizante

para que la conmutacion neumatica no produzca
el movimiento del cable. La junta deslizante debe
permitir un recorrido de 1 pulg. / 25.4 mm del eje
de la unidad de conmutacion. El eje de anulacién
manual debe estar alineado con el eje de la unidad
de conmutacién para que no se aplique una carga
lateral al eje de la unidad de conmutacion.

F-1031, Seccion 3030
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Instalacion de la unidad de conmutacidén eléctrica
(Transmisiones de serie WB / Solo tomas de fuerza de la serie TML, TMR)

Aviso importante
Sistema de interbloqueo para control de velocidad del motor
Aplicaciones de la bomba para incendios:

El control de conmutacioén de la transmision de la bomba y el
sistema indicador de conmutacién de la bomba se deben instalar
en el aparato conforme a NFPA 1901 Norma para aparatos

de fuego automotriz y se deben incorporar en el Sistema de
interbloqueo para control de velocidad del motor (ESCIS, por sus
siglas en inglés) del Panel de operador de la bomba.

Aplicaciones de la toma de fuerza (PTO):

Para aparatos con motores de control electrénico y motores
de chasis automaticos, se debe suministrar un sistema de
interbloqueo para evitar el avance de la velocidad del motor en
el panel de operador de la PTO o por un sistema de control de
velocidad automatico a menos que se cumplan las siguientes
condiciones:

e Esta activado el freno de estacionamiento
e Esta activada la PTO, y
e la transmision del chasis esta en el engranaje de la PTO

Movimiento inesperado del camion. Puede causar
lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la bomba para incendios

Si no se instala correctamente el control de conmutacion

de la bomba y el sistema indicador de conmutacién de la
bomba en el aparato o si no se incorpora en el Sistema de
interbloqueo de velocidad del motor en el panel del operador
de la bomba , hay peligro de movimiento inesperado del
camion que puede causar lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la toma de fuerza (PTO)

Si no se instala correctamente el control de conmutacion
de la PTO y el sistema indicador de conmutacion de la

PTO en el aparato o si no se incorpora en el control de
velocidad o en el Sistema de control de velocidad del motor
automatico en el panel del operador de la PTO , hay peligro
de movimiento inesperado del camion que puede causar
lesiones fisicas graves o muerte.

F-1031, Seccion 3030

Imposibilidad de bombear agua. Puede causar lesiones
fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la bomba para incendios

Si no se instala correctamente el control de conmutacion

de la bomba y el sistema indicador de conmutacién de la
bomba en el aparato o si no se incorpora en el Sistema de
interbloqueo de velocidad del motor en el panel del operador
de la bomba, esto podria imposibilitar el bombeo de agua
que puede causar lesiones fisicas graves o muerte.

1. Extienda el arnés de cableado de conmutacién hasta la
ubicacion de montaje deseada. Asegure el cableado para
evitar rozamientos o dafios como consecuencia de la
vibracion (consulte las Paginas 13 & 14).

2. Instale el panel De cabinay el panel “Throttle Ready”
(Regulador listo) (consulte la Pagina 10).

3. Sise desea, se puede instalar un control de anulacién
manual para utilizar ante el caso de un mal funcionamiento,
la transmisién de la bomba se puede operar desde la cabina,
el panel control panel u otra ubicacién (consultar la Pagina
15).
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Conmutacion eléctrica
Dimensiones de la placa del panel y muescas del panel

Panel de cabina

NOTA: Panel PUMP SHIFT (CONMUTACION DE BOMBA) exhibido.
Para aplicaciones de PTO, el panel aparecera con el nombre

“PTO SHIFT” (CONMUTACION DE PTO).

‘ 6.125 ‘ 5.625
\ 15558 \ oo 14288
o |mn I
@ CONMUTACION DE LA BOMBA @ g‘g 635 3938
. @, L 100.01
,j_l_(@ &
|
‘ T
oo O |
oo - NN |
ol %‘m
< 9 x oo < ‘ ‘ [T
[@hEe) LN| o
O m“’o | [\.‘m'
nnnnnnnnnnnnnnn m® \ oo
T e e ‘ \
)
@ @ | |
o ’7/@ ,,,,,,, ___9
NOTA: Waterous no suministra los ix 022 £.000
accesorios de montaje. 296 10160
Muesca del
panel
from DPL82086
TODAS LAS DIMENSIONES SE EXHIBEN EN
PULGADAS/MILIMETROS
PULGADA
( MILIMETRO )

"Throttle Ready" (Regulador listo) (Panel del operador)

375
2.750 9.53 2.000
69.85 % 50.80
THROTTLE READY T Q? $\
(REGULADOR LISTO) % /
g‘@ o \
M
A A Slm Mo N.‘\o' S|
O Ny I m ) Clo
M 100 N0 N
\ /
\ /
N
= SR Y-
4.04
NOTA: Waterous suministra Muesca del

los accesorios de montaje. panel

de DPL82086

TODAS LAS DIMENSIONES SE EXHIBEN EN
PULGADAS/MILIMETROS
( PULGADA )
MILIMETRO
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Conmutacion eléctrica

Componentes y cableado de la unidad de conmutacién

Unidad de conmutacion en transmision o PTO

Conector macho Deutsch DT06-2S

Brazo de conmutacion
(Se acopla al conector hembra Deutsch DT04-2P)

de anulaciéon manual
en carretera

Cable
= Funcién
Tamaiho
Color del cable
Blanco AWG 18 12 024 VDC de ESCIS Brazo de conmutacion 1L3128
Negro | AWG 18 Salida a ESCIS de anulacién manual en

bomba o PTO

1] Motor eléctrico,
' Para panel de cabln Consulte la Nota 4

\ Panel de cabina

Para12 0 24 VDC
(Rojo o blanco)
Conector macho Deutsch DT06-2S
‘ (Se acopla al conector hembra Deutsch DT04-2P)
Con- | Tamaio iz
| tacto | del cable Funcion
- ! Para LED verde
Sistema de interbloqueo . AWG En“zugg,?ég’;ga o
para control de velocidad | == == 18 P10 activada) Ty L3127
del motor (ESCIS) (Conste Ia Nota 3) \
.. L
suministrado por el TN e | Grmbinae. interruptor
fabricante del camion 2 18 mitido bombear) automatico
, (Consulte la Nota 3) x
AVG Do 12024 VDG Para12 024 VDC
/ e o
/ 3 18 (Consulte la Nota 2) (Negro) AWG 14
l 4 AWG De 12 024 VDC Para receptaculo en uni-
\ 18 (Consulte la Nota 2) dad de conmutacién
Transmisiones automatica ‘
de la Linea de productos A tierra (Negro) AWG 18
Allison 3000 y 4000

(Consulte la Nota 1)

Panel Throttle Ready (Regulador listo) (En Panel del operador)

Conector hembra Deutsch DT04-2P (Se acopla
al conector macho Deutsch DT06-2S)

Las lineas punteadas — 1

Las Tamafo del cable .
indican cableados Contacto - Funcién
L Color Tamaio
no suministrados por
Para LED verde
Waterous. ) Rooo | awe 16 ‘(‘ghrot;ﬂ% Relady;
egulador listo
- blanco (Consulte la
Nota 3)
2 Negro AWG 16 Atierra
NOTAS:

1. Parainstalaciones con transmisiones de chasis automaticas de la linea de productos Allison 3000 y 4000 con controles de 4ta generacion:
e Allison anunci6 que las transmisiones enviadas después del 27 de junio de 2008 con software MY09 incluyen beneficios que mejoran el acople y desacople de transmisiones de eje
partido (bomba) (Consulte Allison Watch #373, con fecha de Octubre de 2008).

. Para asegurar que se incluyan estos beneficios, el interruptor de acople de la bomba/PTO suministrado en la transmision de eje partido de Waterous se debe incorporar tanto al circuito
de control del Sistema de interbloqueo para control de la velocidad del motor (ESCIS) como al circuito de control de la Funcion J1 de entrada del modo de bomba para incendios
Allison o al circuito de control de la Funciéon AJ1 de entrada del modo de bomba para incendios Allison para otras aplicaciones de PTO.
2. Estas conexiones de potencia de 12 0 24 VDC se suministran para un posible uso por parte del fabricante del camion en el disefio ESCIS.
3. Cada LED consume 20mA. Dimensionar cables de la manera correspondiente.

4.  El consumo de corriente para el motor eléctrico de la unidad de conmutacién es de 20 amps cuando se inicia el ciclo de conmutacién (esto dura aproximadamente un segundo) y disminuye a
10 amps durante el resto del ciclo.
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Conmutacion eléctrica

Esquema de cableado

INTERRUPTOR DE PALANCA

EN CABINA

EN POSICION ASCENDENTE:

ROAD (CARRETERA)
INTERRUPTOR  EN POSICION DESCENDENTE:

ENCIENDA LA TRANSMISION DE LA BOMBA O LA UNIDAD DE PARA 12 VDC - PUMP (BOMBA) O PTO (TOMA
CONMUTACION DE LA PTO 024VDC AUTOMATICO  pE FUERZA)
(SE CIERRA CUANDO LA BOMBA O LA PTO ESTA ACTIVADA) BK-14 BK-14 S
BK-18 o - o—_
W-18 CONECTOR DE PA-
MOTOR DE
UNIDAD DE CoN.  QUETE APRUEBA
12 O 24 VDC DE ESCIS SALIDAAESCIS MUTACION EN DE CONDICIONES
NOVBAGPTO  CLIMATICAS

CONECTOR MACHO — BK-14
1 2 uUlu

DEUTSCH: DT06-2S — 0-. W-14
< |<C

SISTEMA DE INTERBLOQUEO TIERRA
PARA CONTROL DE VELOCIDAD
‘ DEL MOTOR (ESCIS) A
| S toL e o
FABRICANTE DEL CAMION
= SALIDA DE ESCIS 3000 Y 4000
TIERRA
|2 T ~—€ONECTOR HEMBRA CIFER CONECTOR MACHO
DEUTSCH: DT04-2P DEUTSCH: DT06-4S
© oo
2 oo EL CONSUMO DE CORRIENTE PARA EL
2 PANEL DEL 2|a MOTOR ELECTRICO DE LA UNIDAD DE
o OPERADOR << CONMUTACION ES DE 20 AMPS CUANDO SE
Qo << INICIA EL CICLO DE CONMUTACION (ESTO
x| fayta) DURA APROXIMADAMENTE UN SEGUNDO) Y
o LED DE B~z | DISMINUYE A 10 AMPS DURANTE EL RESTO
g 7] REGULADOR o2 E DEL CICLO.
LISTO 2 o | |
LED mis 9
IS
o< |3
= 9 [Q\Bfa\]
<|2J|0 |0
]S
oo e | CONEXIONES DE POTENCIA DE 12 O 24 VDC
PANEL DE CABIN i SUMINISTRADAS PARA UN POSIBLE USO
A\ Y OY S POR PARTE DEL FABRICANTE DEL CAMION
LED DE PUMP EN EL DISENO ESCIS
ENGAGED (BOMBA ©
ACTIVADA) O PTO % al-Pasnmn %DPBEASK
ENGAGED (PTO LED |LED .
ACTIVADA)—— (PERMITIDO CODIGO DE COLOR CLAVE
BOMBEAR) CORRESPONDIENTE AL
O THROTTLE CABLE
READY
BK | NEGRO
cccccccee 2 (REGULADOR = TROJO
2 LISTO)
INDICA CABLEADOS © o G | VERDE
NO SUMINISTRADOS v @ W | BLANCO
POR WATEROUS n o PARA 12
TIERRA — ©
VDC

NOTAS:

1. El nimero préximo al cédigo de color indica el tamafio del cable (AWG.) (POR
EJEMPLO BK-16 es un cable negro de 16 AWG).

2. ESCIS -Sistema de interbloqueo para control de velocidad del motor.
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Conmutacion eléctrica
Anulacién manual optativa

NOTA: El uso de un control de anulacién manual debe NOTA: La varilla se movera durante la operacion de
mantener las capacidades funcionales completas del sistema conmutacion eléctrica; por ende, se debe reducir el nivel
indicador de conmutacién de la bomba y del Sistema de de arrastre en la varilla.
hn;;e;l;l:gude: gsgfagz?tdrglIgebg“n:’g;oc'dad del motor (ESCIS) 3. Las levas que se encuentran por debajo de la unidad de

) conmutacion eléctrica giran con el eje de conmutacion vertical
Se requieren dos varillas para anular la unidad de conmutacién: cada vez que se opera la unidad de conmutacion eléctrica.
una para desactivar la unidad de conmutacion y la otra para operar Las levas deben girar en un plano vertical para desactivar el
el brazo de conmutacién en la transmisién. Observe que las accionador eléctrico. Una de las maneras mas simples de
instrucciones a continuacion abarcan la disposicion de las varillas sujetar la varilla a la leva es por medio del uso de un perno de
de control para el panel de control en el lado izquierdo del aparato. anillo o extremo de varilla de 3/8 pulgadas; debido a que el

diametro del pasador de horquilla es de 1//4 pulgadas, el perno
de anillo o el extremo de varilla estaran lo suficientemente
sobredimensionados como para permitir que las levas giren

en forma horizontal con el eje cuando se opere la unidad de
conmutacion.

NOTA: Instale un enlace de anulacién para que la maxima
fuerza aplicada al brazo largo de la palanca no exceda las/
los 300 Ibs / 136 kg.

1. Determine ubicaciones para los mangos de varillas de control
en el panel de control o en otra ubicacion. Asegurese de que
ninguna obstruccion interfiera con la operacion de la varilla.
Perfore orificios e instale pasacables de goma (si lo desea).

2. Instale la varilla de conmutacion manual entre el panel de
control y el brazo de conmutacion en la transmision. Conecte
la varilla al brazo de conmutacion con una articulacion de
rétula de 3/8 pulgadas o un dispositivo similar que permita a la
varilla girar libremente en el brazo.

Tamaiio de orificio para enlace de anulacion manual Leva de desacople de la unidad de conmutacion

2X @.406 PARA ENLACE
DE ANULACION MANUAL
(ENLACE NO SUMINISTRADO

POR WATEROUS)
ROAD
(CARRETERA) ‘
LEVA DE
DESACTIVACION
1.500 TRAVEL DE LA UNIDAD DEJe«(Q
38.10 (RECORRIDO) CONMUTAC'?’;B L3128
PUMP L3128 7145 @.250 PARA ANULACION MANUAL,
(BOMBA) O f/m:éggsl: SUMINISTRADO POR
)
PTO (TOMA y 583 TRAVEL
DE FUERZA) = 1. 51 (RECORRIDO)

Anulacion manual

Control de anulacién manual
Varilla y mango para panel de operador (No
se suministran a través de Waterous)

Pasador de horquilla y pasador de ‘
chaveta de 1/4 pulg.
(No se suministran a través de Waterous)

Control de desacople de la unidad
de conmutacion
Varilla y mango para panel de
operador (No se suministran a través

L
{

Z de Waterous)
. Activacion Leva de
Perno de anillo o extremo Z desacople de
de varilla de 3/8 pulg. Desactivacion la unidad de
(No se suministran a través conmutacion

de Waterous)
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Instalacion de la unidad de conmutacion manual

(Transmisiones de serie WB / Solo tomas de fuerza de la serie TML, TMR)

Aviso importante

Sistema de interbloqueo para control de velocidad del
motor

Aplicaciones de la bomba para incendios:

El control de conmutacion de la transmision de la bomba
y el sistema indicador de conmutacion de la bomba se
deben instalar en el aparato conforme a NFPA 1901
Norma para aparatos de fuego automotriz y se deben
incorporar en el Sistema de interbloqueo para control de
velocidad del motor (ESCIS, por sus siglas en inglés) del
Panel de operador de la bomba.

Aplicaciones de la toma de fuerza (PTO):

Para aparatos con motores de control electrénico y
motores de chasis automaticos, se debe suministrar
un sistema de interbloqueo para evitar el avance de la
velocidad del motor en el panel de operador de la PTO
o por un sistema de control de velocidad automatico a
menos que se cumplan las siguientes condiciones:

o Esta activado el freno de estacionamiento
o Estaactivadala PTO, y

« la transmision del chasis esta en el engranaje de la
PTO

Movimiento inesperado del camién. Puede causar
lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la bomba para incendios

Si no se instala correctamente el control de
conmutacion de la bomba y el sistema indicador de
conmutacion de la bomba en el aparato o si no se
incorpora en el Sistema de interbloqueo de velocidad
del motor en el panel del operador de la bomba , hay
peligro de movimiento inesperado del camién que
puede causar lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la toma de fuerza (PTO)

Si no se instala correctamente el control de
conmutacion de la PTO y el sistema indicador de
conmutacion de la PTO en el aparato o si no se
incorpora en el control de velocidad o en el Sistema de
control de velocidad del motor automatico en el panel
del operador de la PTO , hay peligro de movimiento
inesperado del camién que puede causar lesiones
fisicas graves o muerte.

Imposibilidad de bombear agua. Puede causar
lesiones fisicas graves o muerte.

Aplicaciones de la bomba para incendios

Si no se instala correctamente el control de
conmutacion de la bomba y el sistema indicador de
conmutacion de la bomba en el aparato o si no se
incorpora en el Sistema de interbloqueo de velocidad
del motor en el panel del operador de la bomba, esto
podria imposibilitar el bombeo de agua que puede
causar lesiones fisicas graves o muerte.

F-1031, Seccion 3030

Instale un enlace adecuado que permitira la
operacion desde la cabina, el panel de control u otra
ubicacion (consulte la Pagina 17).

a. Determine ubicaciones para los mangos de
varillas de control en el panel. Perfore orificios e
instale pasacables (si lodesea). Asegurese de que
ninguna obstruccion interfiera con la operacion de
la varilla.

b. Instale un enlace de conmutacién para que la
maxima fuerza aplicada al brazo largo de la
palanca de conmutacion no exceda las/los 300 Ibs
/ 136 kg.

c. Conecte la varilla al brazo de conmutacion con
una articulacion de rétula de 3/8 pulgadas o un
dispositivo similar que permita a la varilla girar
libremente en el brazo.

Extienda el arnés de cableado de conmutacion hasta
la ubicacién de montaje deseada. Asegure el cableado
para evitar rozamientos o dafios como consecuencia
de la vibracion.

Instale el panel De cabina y el panel “Throttle Ready”
(Regulador listo) (consulte la Pagina 16).

Conecte el cableado del panel al cableado
suministrado por el OEM (consulte las Paginas 19y
20).
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Conmutacion manual

Enlace de conmutacion

BRAZO DE CONMUTACION
2X @.406 PARA ENLACE DE CONMUTACION
(ENLACE NO SUMINISTRADO POR WATEROUS)

ROAD (CAR
RETERA)

1500 TRAVEL

L7 —
__ .
38.10 ngg?R' |
PUMP (BOMBA /
O PTO (TOMA DE )
FUERZA) e
~~~ TRAVEL

L3132

1487 (RECOR-
IDO)

Varilla o cable a cabina

(no se suministran a través
de Waterous)

L3129

NOTA: Instale un enlace de
conmutacion para que la maxima
fuerza aplicada al brazo largo de
la palanca de conmutacion no
exceda las/los 300 Ibs / 136 kg.

Varilla para el costado del camion
(No se suministra a través de Waterous)
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Conmutacién manual
Dimensiones de la placa del panel y muescas del panel

Panel de cabina

6125 250 _
\ 15558 \ 35 5.625

@ | CONMUTACION DE LABOMBA l® ) f I iAZES . ‘ 4&
qQ
N f

POSICION ROAD POSICION PUMP " D
(CARRETERA) A PUMP (BOMBA) AROAD ~| N
(BOMBA) (CARRETERA) © ‘
1. DETENGAEL 1. CAMBIE LA :
CAMION TRANSMISION DEL
BOMBA 5 CAVBIE LA CAMION ANEUTRAL } 1 ‘
TRANSMISION DEL 2. DESACTIVE LA
ACTIVADA CAMION ANEUTRAL ‘

3. PONGAEL FRENO DE 3 SUELTEEL

101.60

4.000

ESTACIONAMIENTO FRENO DE

ESTACIONAVIENTO > \
4. ACTIVE LABOMBA APRIETE EL FRENO ‘
TRANSHISION DEL « AeTE LA
TRANSISION DEL
camon ‘

3.500
88.90

OKTO PUMP

(EOMBEAR) |
s
@ Weaterous 2 | ‘

278 J 8713 688 219
2064 XOg73 X978

NOTA: Waterous suministra

los accesorios de montaje.
Muesca del panel

de DPL82086

TODAS LAS DIMENSIONES SE EXHIBEN EN
PULGADAS/MILIMETROS
PULGADA
( MILIMETRO )

"Throttle Ready" (Regulador listo) (Panel del operador)

3.000 1.500 ;688
76.20 38.10 8.73
T N
THROTTLE READY o< |
(REGULADOR LISTO) m |10 |
3|5 =i | |
o|wn
o |5 Lqy
| |
o - .
NOTA: El panel esta asegu-
rado por una tuerca hexago- Muesca del
nal con luz indicadora. panel

de DPL82086

TODAS LAS DIMENSIONES SE EXHIBEN EN
PULGADAS/MILIMETROS
PULGADA
( MILIMETRO )
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Conmutacion manual

Componentes y cableado de la unidad de conmutacién

Unidad de conmutacion en transmision o PTO

Brazo d
conmutacioén en 1

carretera

Brazo de conmutacion en
bomba o PTO

Interruptor

Para 12 0 24 VDC //

(Negro) 16 AWG,

) ! Panel de cabina
Terminal de anillo No. 6,

82 pulg. /2108 mm de
largo

Para panel de cabina

.
- \
-
-
Sistema de interbloqueo \|
para control de velocidad del \ Para cambiar ek

motor (ESCIS) suministrado transmision o
por el fabricante del camién PTO

) N—— —

~—Luz Pump Engaged
(Bomba activada)

—— Luz OK To Pump
(Permitido bombear)

”

Transmisiones automatica

de la Linea de productos
Allison 3000 y 4000
(Consulte la Nota 1)

IL3131

\ A tierra (Blanco), AWG
18, Terminal de anillo No.
' 8, 4.50 pulg. / 114.3 mm

de largo
Panel Throttle Ready (Regulador listo) (En Panel del operador)

indican cableados ~N
no suministrados por

Waterous.
q II—

Throttle
Ready
(Regulador

listo) ) 3434

NOTAS:
1. Para instalaciones con transmisiones de chasis automaticas de la linea de productos Allison 3000 y 4000 con controles de 4ta generacion:
e Allison anunci6 que las transmisiones enviadas después del 27 de junio de 2008 con software MY09 incluyen beneficios que mejoran el acople y desacople
de transmisiones de eje partido (bomba) (Consulte Allison Watch #373, con fecha de Octubre de 2008).

e Para asegurar que se incluyan estos beneficios, el interruptor de acople de la bomba/PTO suministrado en la transmisién de eje partido de Waterous se debe
incorporar tanto al circuito de control del Sistema de interbloqueo para control de la velocidad del motor (ESCIS) como al circuito de control de la Funcién
J1 de entrada del modo de bomba para incendios Allison o al circuito de control de la Funcién AJ1 de entrada del modo de bomba para incendios
Allison para otras aplicaciones de PTO.
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Conmutacion manual

Esquema de cableado

1.

TRANSMISIONES AUTOMATICAS
DE LA LINEA DE PRODUCTOS
ALLISON 3000 Y 4000

PARA12 BK-16
VDC O 24
VDC
CONECTOR DE PAQUETE A

PRUEBA DE CONDICIONES
CLIMATICAS

INTERRUPTOR EN LA TRANSMISION DE LA BOMBA O PTO
(SE CIERRA CUANDO SE ACTIVALABOMBA O LAPTO)

BK-14

—t— BK-14

CONECTOR DE PAQUETE A PRUEBA
DE CONDICIONES CLIMATICAS

g2

El nimero préximo al cédigo de color
indica el tamafo del cable (AWG.) (POR
EJEMPLO BK-16 es un cable negro de 16
AWG).

2. ESCIS -Sistema de interbloqueo para
control de velocidad del motor.

SITEMA DE INTERBLOQUEO PARA
CONTROL DE VELOCIDAD DEL
H MOTOR (ESCIS) SUMINISTRADO
e POR EL FABRICANTE DEL CAMION
- ALIDA DE ESCI
TIERRA S scis
LUZ THROTTLE
@ READY
(REGULADOR
LISTO) BK-16
PANEL DEL
OPERADOR
PANEL DE CABIN\
LUZ PUMP
@E b-@ ENGAGED
B (BOMBA
ACTIVADA)
LUZ OK TO PUMP 2 W-18
(PERMITIDO =
BOMBEAR) e
— TIERRA
NOTAS:

INDICA CABLEADOS
NO SUMINISTRADOS
POR WATEROUS

CODIGO DE COLOR CLAVE
CORRESPONDIENTE AL

CAl

BLE

BK

NEGRO

W

BLANCO

IL3130

F-1031, Seccion 3030

Pagina 20 de 20



